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Ceirano

Monumento a Cuneo

ai fratelli Ceirano Pionieri dell’automobile

di Antonio Carella

dei carrozzieri
cuneesi, Diatto,
Viberti, Bertone,
Fissore, Scioneri,
Rolfo, per arriva-
re a Giorgetto
Giugiaro; nomi
che hanno arric-
chito della loro
genialita I'imma-
gine operosa
della provincia

cuneese, tra le pit belle
firme della carrozzeria ita-
liana nel mondo.

Quasi sconosciuti i fratelli
Ceirano.

Lavoratori tenaci, estrosi e
geniali, partiti dalla natia
Cuneo alla ricerca di nuovi
orizzonti di lavoro, caratte-
rizzarono i primi anni del
nostro secolo delle loro
imprese industriali .

ARLi AxToNo Canii14
Via Hereth, 34
T Vi, Canavne T
Fl e Fas il beudadieg

Tott. Elio ROSTAGRO

23 giugno 1995
‘ore 17.00.
I Questo & il solenne
{ momento
: dell"inaugurazione del
: “piazzale Flli Ceirano -
i pionieri dell’automobi-
ile” alla presenza
i di un folto pubblico e
i del drappello d'onore
i della citta di Torino il
: dott. Domenico
tCarpanint
i e Favv. Paolo Mallea
: Ceirano: liberano fa
| targa dal tricolore.

Nella primavera del 1997,
invitato a fare parte del
comitato organizzatore, che
nella cittd di Cuneo pro-
muoveva i festeggiamenti
per i settant’anni dell’ACI
Cuneo, fui incaricato di
preparare le cartelle stori-
che riguardanti il pionieri-
smo dell’automobile.

Molto si & parlato e scritto

Sindace della citth di Cuneo

Frof. Giovanni fJVAGLIA

Presidente dellas Provincie di Cuneo

Avv. Brunello OLIVER(D
Presidente dell'A.C. Cuneo
T par#o 1997

In occarione de.l'inaugurazione della gostra docurentaris
autossbilistice, avvenuta sebato 1° murzo u.&. a Cuneo, ho
avuto il piacere di esserle presentarto quale apnassionato cul-
tore del pionlerismo autemobilistico,che ha contribuito alla
rivalutarzione dell'iwragine dei Fratelli CEIRAND, con una mo-
nografia gd esaj dedicats.

Kel ringraziarla per l1'sttenzione dimoetratami, sono adesso
a ricordare il pic priro progetto, core de Lei incorsp-~iato A
farc, ¢ ciok, trovere i) portic per una sculture a ricordo dei
Fretelli CEIRAYC in uno spa?io nella centrale toponorastica
cuneese.

I'opera dei Pratelli CEIKANO nerita la nostrm attenzione,
gono cittadini Cuneesi bhe hanno, in.manierea deterninante,
contribuite al momento di svolte epocall che ha originatd 1la
nancita e lo svilupuo dell'eutorobilianc italiane nel mondo.
I'enturisero ed il lavoro che spinse questi fratelli alla rea-
lizrazione di tanti progétti, hanno certumente atimolate ri-
congacenza ¢d orgoglioc nelle nuove penerazioni, che colgons
ogrdl il frutte ed i bencelici della consepvente genersle loco-
mozione che permette a tutti libertd di vita, lavoto e riccher-
za,alle queli cofe non seprer: ¢ pid rinuncisre,

Certo del Suo coinvolpimentn in qiesteo ona; .10 seultoreo
a citiadini tanio illusiri, restc a disposizione per ulteriori
precienzioni e chiarimenti.

Cordieli e dietinti saluti

Qitoces Crretts,”




N. 3 Luglio-Settembre 1998 - 3 |

Il loro carattere impulsivo,
insofferente e mai appagato
li portava a continue riva-
lita, motivo principale che
li portava ad un continuo
: variare di societa, officine,
Lo i ) e
Cettiy eti tnen fabbriche con una facilita
R acy impressionante.

Cuneo, sectembre 1998| WELLEYES (prima fabbrica
automobilistica italiana in
assoluto); Fratelli Ceirano;

I cuneesi fratelli Ceiranc, ancorché poco conescluti al di G G Frate“l CelranO;
ld di uwna risuretta cerchla di G8purti e appasgionati, . . .
sono statl lmportanti plonleri nel campo defl‘automobili- RAPID, IUN[DR; ITALA]
smo i{talianc , settore che emsi hanno contribuite a fare . :
nascere ed o sviluppara. SPA, SCAT; Giovanni
Bene hanpno fatto, dunque, 1'Automobile Club, i'Unione Ceirano Fabbrica Auto-
Industriale e la Confartigianato di Cuneo a commissionare s

all'ablle arlLigianoc Benvenuto Ferrero, la riproduzicne in mOblll, sono ie marche glO-
rame - opera squisita - della vettura prodotta nel 1503 7

c¢on il marchio dei Fratelli Celiranc, omaggiandola poi al riose che parlano del loro
Comune - che molto ha apprezzato e gradito e che, anche in . .
questa occasiond, ringrazia affinché 11 manufatio tro- passato e della loro intelli-

vasse degna sllocazione in un'area pubblica.

gente operosita.

L'opera, inserita tra guelle realizzate per 1'ottavo

centenario di fondazione di Cuneo - impurtante avvenimento La loro opera, valutata a
che i.n questnlgnnoalu cittd ricorda con solanni festaggia

mentl - contribuird a meglio farci connscers ed apprezzare i i i, li -
l'abilitd di questl nostri bravi concittadini, F dlstanza dI anni, h fa appa

rire, in un certo senso piu
che dei pionieri, i veri pro-

) Dr'/ﬁilkz?})”i“i motori dell'industria auto-

mobilistica italiana.

In eccasione della
Grande fiera d’estate &
stata presentata a Cuneo
"automobile monumento
dedicato ai fratelli .
Ceirano che sara prossi- |
mamente eretto nella |
toponomastica deila citta
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Raduno R.A.C.I.

Rievocazione Torino-Alessandria-Torino

| Tony Kollbrunner, con I"auto Stevens-Duryea del 1903, carrozzeria “runabout”,
madello L. Stonhope

Ecco la splendida Stoever LT/4 del 1910 per la prima volta a Torino condotta dal sig. Robert Wirz

Il nostro & il Paese delle
ricorrenze, delle celebrazio-
ni, dei monumenti e dei
memoriali. E sempre pill
difficile far emergere dal
passato cid che & stato real-
mente significativo, anche
perché sembra tutto essere
successo nel volgere di
pochi anni situati tra la fine
del secolo e l'inizio del
nostro. In quei dieci, quin-
dici anni appena sembra
essersi concentrata una
varietd di eventi e di sco-
perte tali da condizionare i
cento anni successivi.

I mondo dell’automobili-
smo d'epoca, in Europa, gia
da alcuni anni ha comin-
ciato a celebrare 1 propri
centenari; in Italia, in atte-
sa del prossimo centena-
rio Fiat (1899-1999}, si sono
celebrati i cento anni del-
I'automobile di Miche-
le Lanza (al Museo del-
I’Automobile, 1995) e que-
st’anno i cento anni
dell’ACI e della corsa
Torino-Asti-Alessandria-
Torino.

Questa competizione, svol-
tasi per la prima volta il 17
/18 luglio 1898 e la cui rie-
vocazione costituisce da
alcuni anni ’evento “clou”
del Club R.A.C.1., ha effetti-
vamente un significato
unico nella storia dell’auto-
mobilismo italiano.



Innanzitutto si svolse in
occasione della Esposizio-
ne Generale Italiana, tenu-
tasi a Torino nella primave-
ra-estate del 1898, di cui si
€ recentemente scritto su
queste stesse pagine. Fu
concepita percid come
dimostrazione pratica di
cio che nella magnifica e
quasi inimmaginabile rico-
struzione di ambienti ed
edifici veniva soltanto
esposto, ossia l'intera pro-
duzione industriale, mani-
fatturiera, artigianale italia-
na. Occorre tornare a que-
gli anni e al loro spirito per
avvertire l'orgoglio di
un'impresa del genere, I'in-
finita fiducia nel progresso,
I'incrollabile certezza nella
modernita. Chi si iscrisse a
quella corsa non era soltan-
to I'appassionato nobiluo-
mo ansioso di divertirsi con
un giocattolo nuovo. Erano
gli uvomini convinti che
anche !'Italia potesse pro-
gredire e mettersi al pari
degli altri grandi paesi
europei, come la Francia, la
Gran Bretagna, la Ger-
mania. Tale gara infatti fu la
prima su territorio nazio-
nale in cui macchine italia-
ne affrontarono in gara vet-
ture straniere, e guesto non
poteva accadere se non
perché convinti dell’eccel-
lenza della propria indu-
stria.

Quest’anno dunque il
Registro Ancetres Club Italia
ha posto una cura partico-
lare nella usuale rievocazio-
ne. Il risultato & stato un
raduno come & sempre pitl
raro vedere. Le circa trenta
automobili partecipanti

che sono arrivate al Museo
dell’Automobile per le ope-
razioni di registrazione nel
pomeriggio di venerdi 26
giugno avrebbero, ciascu
na, potuto degnamente
figurare in una esposizione
permanente di automobili
ancetres, e tutte insieme
costituivano un colpo d’oc-
chio da museo viaggiante.
Marche rarissime, carrozze-
rie impeccabili, modelli di
grande lusso, tricicli cente-
nari: ogni vettura parteci-
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pante meritava da sola di
essere la stella della mani-
festazione.

Pare dunque doveroso
almeno citare tutte le parte-
cipanti, alcune delle quali
mai ammirate neanche in
un museo, e a maggior
ragione mai viste ad un
raduno su strada.

Un partecipante tedesco,
Kollbrunner, e arrivato con
una Stevens-Duryea del
1903, carrozzeria “runa-
bout”, modello “L-Stan-

Luigi Trevisani ,
Torpedo marca UNIC
del 1912

La lussuosa Simplex
del 1916
di Veniero Molan
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hope” (della Stevens-
Duryea  Motors, di
Chicopee Falls, in Massa-
chussetts, USA, attivata tra
il 1902 e il 1926). Altra rara
vettura: una Stoewer del
1910 (proprietario il tede-
sco Wirz), fabbricata a
Stettino, ora in Polonia ma
allora localita tedesca
(Stoewer Motoren Werke,

i La Georges Richard
¢ di Domenico Paterling

Ik triciclo Aché Fréres, del 1898 di Serge Rinero.
L'unico tricicle partecipante, apprezzatissimo dal pubblico presente

:La bellissima sportiva i 4 M e - e

del 1908 : B

i di Georges De Prins e e e R i

Falkenwalder-chaussee,
Stettin, attiva tra il 1896 e il
1931, che costruiva macchi-
ne per cucire e per scrivere
e che quando si dedico alla
produzione automobilistica
produsse modelli a trazione
anteriore). Quindi una tor-
pedo 1912, guidata da
Trevisani, della marca Unic,
che fu fondata da Georges
Richard a Puteaux nel 1905,
inizialmente, e questo spie-
ga il nome, per la costruzio-
ne di un Tipo Unico. Una
i i : ) monuimnentale e lussuosa
T . Simplex del 1916 era guida-




ta dal proprietario Molari:
si tratta di una marca statu-
nitense, in attivita tra il
1907 e il 1918, la Simplex
Automobile Com-pany Inc.
di New york. Poiché gli
schemi di costruzione, ele-
ganti e raffinati, richiama-
vano quelli delle contem-
poranee Mercedes, venne
scelto il nome Simplex,
appellativo che aveva con-
trassegnato il motore a 4
cilindri di una delle prime
Mercedes. Sono francesi i
veicoli pit antichi: triciclo
Ache Fréres, del 1898, marca

su cui soltanto il proprieta-
rio, Serge Rinero, ha reperi-
to notizie storiche, e, la
Georges Richard modello
1A del 1899, di Paterlini,
oltre ad un drappello di bel-
lissime vetture costruite tra
il 1906 e il 1913. Per esem-
pio, la due posti 1908,
monocilindrica, del france-
se De Prins, marca Sizaire
Naudin, la casa francese
fondata nel 1904 dai fratelli
Maurice e Georges Sizaire
insieme ai fratelli Naudin;
la Brasier da corsa del 1913,

N. 3 Luglio-Settembre 1998 - 7

Il raro modello Brasier
da corsa del 1913 di
Gepi Bidone guidata

dal socio Celli.

Uno dei tanti esemplari
maij visti nelle nostre :

manifestazioni

La De Dion Boulon spi-

der del 1912 di Carlo |
Montorfano presentata

da Anltonio Amadelli in
mazza 5. Carlo

Il phaeton Peugeot 83
del sig. Gottfried
Pilz del 1906
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: La Peugeat lion a due

: posti del 1908
i del socio
 Silvestro Bonagina

L'elegante Renault
carrozzeria coupé
limousine del 1913
di José Ardizzoia

del socio Celli; una De Dion
Bouton spider del 1912
{appartenente a Montor-
fano), un phaeton blu
Peugeot del 1906 (guidata
dal socio tedesco Pilz) e
un’altra Peugeot del 1909,
di Miola; una Peugeot Lion,
a due posti, aperta, del
1908, appartenente a
Bonacina, una Renault car-
rozzeria coupé limousine
del 1913 guidata da
Ardizzoia; una Clément
Bayard, portata dal socio
Comasca, del 1911.

Molto rappresentata anche
la produzione americana
d’'inizio secolo. Oltre la
Stevens-Duryea e la Sim-
plex gia citate, due bellissi-
mi esemplari della General
Motors. La Cadillac del
socio Ballabio, datata 1911,
carrozzeria spider, 5.000
cme di cilindrata (I'unica
vettura statunitense a van-
tare uno stemma nobiliare
autentico, derivato dall'ari-
stocratica famiglia dei

Cadillac, di origine france-
se, fondatori della citta di
Detroit), e una Buick “10”
del 1910, sua diretta con-
corrente, anche se di origini
piu proletarie, essendo
stata fondata nel 1903 da
un idraulico scozzese,
David Buick.

Questa apparteneva a
Brichetti.

Della Buick era presente
anche un modello Mc
Laughlin del 1915, apparte-
nente a Rondelli. Si tratta-
vadi un'automobile prodot-
ta a partire dal 1908 grazie
ad un accordo stipulato tra



la Biuck e la McLaughlin
Carriage Company canade-
se, la cosiddetta Buick
canadese.

Quindi una Hupmobile del
1911, marca fondata dai
Fratelli Robert e Louis
Hupp, a Detroit, e che cesso
la sua attivita nel 1941. Era
guidata da uno dei soci

torinesi del RACI, Sforzi. ma E.M.FE del 1909, ossia

Infine la Oldsmobile di
Pelliccioni, risalente al
1904, e percid non ancora
General Motors, e due Ford
T, una addirittura guidata
dal proprietario del Museo
Ford a Gorizia, Paolo
Gratton, e I'altra da Dal
Porto. Chiudeva il gruppo
delle americane una rarissi-

i =
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una Everitt-Metzger-Flan-
ders, marca fondata a
Deitroit nel 1908 e attiva per
quattro anni e quindi con-
fluita nella Studebaker. A
condurla al raduno il pro-
prietario Di Nicola.

Infine il drappello delle
partecipanti italiane: otto
Fiat, una Lancia, una
Marchand. Due Tipo 1 e tre
Tipo 2, i modelli con cui la
Fiat rinnovo, a partire dal
1912 ad 8.000 lire, conside-
rata la prima Fiat di piccola
cilindrata prodotta in gran-
de serie (fino al 1915 se ne
smerciarono 2.000 esem-
plari).

Appartenevano rispettiva-
mente ai soci Risaliti,
Mascarino, Duzzi, Gaiotto,
Cortini, Martucci e Vallero.
Particolari complimenti
meritava la Fiat 4 torpedo
del 1911, in perfette condi-
zioni di originalita e di fun-
zionamento, del Presidente
RACI e organizzatore della
manifestazione Carella.

: f@;

e o,
4 =, |

La Cadillac dei 1916, :
carrozzeria spider
del socio -

Costante Ballabio

La Buik “10":

del 1910:

del socio
Giovanni Brichetti
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i La cuopé Hupmohbile

idel 1911 guidata da

: Giovanni Sforzi, socio
i Raci, presentata per la
i prima volta in Europa

i Modello

i Oldsmobile

i Courved Das
 monociclo orizzontale
i del 1904

di Ivo Pelliccioni

i Dal Museo Ford

i di Gorizia,

L il modello T-corsa
 guidato dal proprietario
albiasy ! Paolo Gratton
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: E.M.F del 1909,

! unico esemplare

i conosciuto in Europa
i del socio

: N X - ol s ol (e I o X
: Giovito De Nicola g L i A i N S

0% wa@

PN

e
r'. .II o ﬂ'
b f
Lancia Theta 35HP
degli amici |

Rosi e Willy Leiseder
Riemerling - Germania

La splendente Fiat Zero
: del 1915
¢ di Giuseppe Vallero,
! notare la targa originale
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: La Fiat Tipo due,
carrozzeria torpedo

- sette posti,
del 1911 del sig.
Giovanni Gaiotto

- alla partenza del
Cenltenario

Un socio tedesco, Leiseder,
ha partecipato con una
Lancia Theta del 1914, allo-
diBruno Cortini in ra una della pililambite
Piazza S. Carlo automobili di classe del

- w ; ]
m

La Fiat 28 del 1912

3

tempo, considerata una
novita assoluta per I'im-
pianto eletirico per I'illumi-
nazione e l'avviamento
monato in serie, tanto da

conquistare alla Lancia il
suo primo grande successo
su scala internazionale.
Infine una Marchand del
1900, appartenente a De

I




Michelis. La Marchand e
stata una della prime offici-
ne meccaniche italiane a
produrre vetture a livello
industriale

Sono sempre aridi gli elen-
chi, e anche in questo caso
non si & potuto certamente

rendere giustizia alla bel-
lezza e alla varieta delle vet-
ture partecipanti. Rimane
un bellissimo ricordo, e
I'augurio che la qualita di
questo raduno rimanga
inalterata nel tempo e ci
permetta ancora di ammi-
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rare altri bellissimi tesori
centenari.

Donatella Biffignandi

Capo Ufficio Documentazione
Museo dell’Automobile

di Torino

-
[

La Fiat Tipo 2
del 1910 spider,
di Osvaldo Duzzi

La Marchand del 1900 |
del sig. Amedeo |

De Michelis,

ritornata sulle strade,
dopo una sosta :

di circa quarantanni :
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‘Laprima 5 CV “upo
:C": torpedo a 2 posti,
‘ capotte a tre fessure

: 'aereazione, pneuma-

: tici ad alta pressione,
isu un chassis di 2,25
tm. di interasse

L a cinque cavalli di

Monsieur André

di Vito Sasso

Siamo nel 19186, in piena
prima guerra mondiale,
André Citroen indossa la
divisa di ufficiale di artiglie-
ria ed & un'uomo di grandi
capacita e leader per natu-

ra, laureato in ingegneria e
imprenditore di vasta capa-
cita sta gia pensando, come
tutti gli industriali dell’epo-
ca, come convertire la pro-
duzione militare della pro-

pria azienda.

Citroen infatti & proprieta-
rio, alla periferia di Parigi,
sulla riva sinistra della
Senna, di una grande fab-
brica che produce ben
50.000 proiettili d’artiglieria
al giorno, mentre le altre
industrie del settore arriva-
no a mala pena ai 5.000
pezzi.

A guerra finita Citroen
pensa di produrre biciclet-
te, macchine da cucire,
mobili metallici, ma gli
anni trascorsi tra il 1908 ed
il 1915 presso la fabbrica
d’automobili Mors come
responsabile della produ-
zione, 'innata passione per
I'automobile e la grande
ammirazione che nutre per
I'industria automobilistica
statunitense, e sopratutto
per Henry Ford, lo convin-
ceranno a produrre auto-
mobili.

Gia nel 1916 aveva chiesto
all'ingegnere Louis
Dufrésne, della Panhard-
Levassor, di progettare una
lussuosa 18 cavalli senza
valvole.

Dufrésne realizzd una quat-
tro cilindri di 3.500 c.c. di
cui furono messi in circola-
zione una decina di esem-
plari.

Ma Citroen era convinto
che per il periodo sicura-
mente difficile del dopo-



guerra fosse necessario
produrre una vettura legge-
ra, di grande qualita e
costruita in grande serie.
Nel 1917 prese percié con-
tatto con l'ingenier
Salomon, il padre della pic-
cola Le Zebre d’anteguerra,
perché si occupasse dello
studio di una 10 HP di
nuova concezione, piu
robusta e meglio equipag-
giata di tutte le altre con-
correnti, e il prototipo del-
I'ingenier Dufrésne venne
ceduto al celebre costrutto-
re di aerei Gabriel Voisin,
che decise proprio allora di
debuttare nell’automobile.
Citroen trasferi nel vecchio
continente i rivoluzionari
metodi costruttivi di Ford e
nel maggio del 1919 la
nuova 10 HP, denominata
“Tipo A” usci dalla catena di
montaggio.

La "A” era una vettura tipo
torpedo, 4 cilindri in linea
di 1327 c.c. con una poten-
za di 18 cavalli a 2100
giri/min, quattro posti, due
porte senza vetri
laterali.

Citroen portd la
produzione a 100
veicoli al giorno,
(cifra che per le
altre industrie di
allora era impensa-
bile e inaccessibi-
le}, ma nel 1922 il
ritmo era gia di ben
300 vetture al gior-
no.

Nel 1920 nacque la
tipo “B 2" di 1452
c.c. con potenza di
20 Cv, che divenne
la vettura preferita
dai tassisti di Parigi.
Ma Citroen voleva

emulare il successo della
Ford “T” e decise quindi di
progettare “I’automobile
per tutti” degli europei.
Nell’ottobre del 1921, al
salone dell’automobile di
Parigi, fu quindi ufficiail-
mente presentata la nuova
vettura che, volendo rispet-
tare l'ordine alfabetico
venne chiamata modello
"C", ma sard universalmen-
te conosciuta corne 5 HP.

La piccola Citroen ha una
cilindrata di soli 856 c.c., in
grado di sviluppare una
potenza di 11 cavalli a 2100
giri/min., il motore ha val-
vole laterali, carburatore
orizzontale, raffreddamen-
to ad acqua a termosifone.
Il cambio, ha tre marce non
sincronizzate + RM, freni
meccanici solo posteriori,
sospensioni a balestra
senza ammortizzatori, la
piccola vettura € lunga 3200
m.m., larga 1400 m.m., alta
1550 m.m., pesa 550 chili e
raggiunge la velocita di 60
km/h.
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Le consegne iniziano nel
maggio del 1922, ed il suc-
cesso & naturalmente
immediato e la vettura
diventa in poco tempo
popolare, contribuendo a
far salire la produzione a
livelli elevatissimi.

All'inizio la 5 Cv viene pro-
dotta esclusivamente nella
versione torpedo due posti,
il colore pili comune sara
un giallo chiaro pompelmo,
da qui il soprannome di
“Petit Citron” (piccolo limo-
ne), ma successivamente i
clienti possono scegliere
anche un beige caffelatte,
un bruno avana, un blu, un
rosso bordeaux, in ogni
caso pero lo schema della
colorazione prevede para-
fanghi e ruote neri.

A disposizione della clien-
tela vennero messi dei cata-
loghi con ricambi standard
che evitarono, per la prima
volta, soste prolungate per
le riparazioni, e una tabella
dei prezzi a tariffa fissa
destinata ad evitare brutte

La cabriolet che si
poteva ollenere prima :
sulla “C2" subito dopo
anche sulfa "C3" !

m
P-.'hf-.t-‘t?. i
:
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. Elevazione e piano del
: primo chassis 5 CV

sorprese sulle fatture.

Nel 1923, esce la C2, varian-
te deila C con telaio rinfor-
zato, ma la vera novita sara
la C3 torpedo a tre posti,
chiamata "Trefle" (Trifo-
glio), per la posizione cen-
trale del sedile posteriore,
che diventera presto il
modello pilt richiesto e
venduto.

La 5 Cv, come abbiamo
visto era una vettura sem-
plice di piccole dimensioni,
ma era una vera automobi-
le e non un cyclecar.

La sua proverbiale robu-
stezza consolidd presto il
Su0 successo e grazie alla
sua economia ed alla sua
eleganza divenne presto la
vettura preferita dai giovani
e dalle donne, che proprio
in quel periodo iniziavano
ad avvicinarsi allautomo-

bile.

La sua facilita di guida la
fece diventare una vettura
ideale per le autoscuole e
molti francesi, tra gli anni
venti e gli anni quaranta,
impararono a guidare sulla
piccola Citroen, e certe
autoscuole, intorno al 1950,
la utilizzavano ancora.
Durante la seconda Guerra
Mondiale fu molto apprez-
zata per la sua parsimonia,
e molti esemplari, come
molte altre automobili di
maggiori dimensioni, subi-
ranno la triste ma necessa-
ria trasformazione in
camioncino.

Nel 1924 le fabbriche
Citroen viaggiavano oramai
a pteno ritmo, e numerose
filiali erano state installate
in Gran Bretagna, Belgio,
Olanda, Italia, Svizzera e

Danimarca, e Monsieur
Andre e il primo fra i
costruttori europei ed uno
dei primi nel mondo ad
adottare la carrozzeria inte-
grale in acciaio.

In quegli anni, vero periodo
di transizione, vengono
perd ancora offerte carroz-
zerie tradizionali con strut-
tura in iegno, in quanto la
connessione tra telaio e
carrozzeria in acciaio da
ancora qualche problema.
Il definitivo perfeziona-
mento della carrozzeria in
acciaio, la riorganizzazione
delle officine in vista della
produzione di un nuovo
modello, la costruzione di
nuovi impianti alla periferia
di Parigi, portano nel 1926,
ad abbandonare, all’apice
del successo commerciale,
la produzione della 5 Cv.

La "Petit Citron" viene con-
dannata nel marzo di quel-
I'anno ad wuscire dalla
gamma Citroen dopo aver
superato gli 80.000 esem-
plari prodotti, ma il motore
sopravvivera sino al 1930,
montato sulla Sima-
Standard, inoltre la 5 Cv
sara integralmente copiata
dalla Opel per realizzare
una vettura biposto con
motore da un litro (4/12
PS), che per la sua vernicia-
tura verde venne sopranno-
minata Laubfroch (Rana).
A causa di questa vicenda,
André Citroen si rivolgera
addirittura alla magistratu-
ra, ed il processo che segui
verra ovviamente vinto da
Citroen.

Nel 1934 venne alla luce la
7 Cv, universalmente cono-
sciuta come "Traction
Avant”, con la quale Citroen
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La 5 HP CITROE
et le plus économique. Elle n'est pas un cyclecar,
mais une véritable voiture automobile aux dimensions
réduites o rien n'a été négligé, tant pour le confort du
voyageur que pour la résistance des organes mécaniques.

Cabriclet 5% 2 places

ANDRE CITHOEN  tpaewtCamerormar 1113 1), QUAI DR JAVIL « PARS
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sbalordi il mondo dell’auto-
mobile.

La Traction pud essere con-
siderata la prima vettura
mono scocca integrale di
acciaio con ruote indipen-
denti e sospensioni a barra
di torsione, freni idraulici
sulle quattro ruote con ser-
vofreno.

Purtroppo I'enorme spesa

in investimenti per attrez-
zature e macchinari mise in
grande difficolta finanziarie
I'azienda e Andre Citroen fu
costretto alla dichiarazione
di fallimento.

La societa produttrice di
pneumatici "Michelin",
acquisto il 60% delle azioni
della Citroen, e ne assunse
quindi il controllo estro-

i T —

T — T R e W g, [, | gl |

mettendo Andre Citroen
dal consiglio di ammini-
strazione.

Gli uomini della Michelin
limitarono al massimo le
iniziative piu dispendiose,
riuscirono a contenere i
costi e salvarono I'azienda.
Colpito da malattia grave e
inguaribile, il 3 luglio 1935,
moriva Andre Citroen.

Una pubblicita :

dell’epoca dove si

affermachela5Cve:

“...una vera vettura, :
ma di dimensioni
ridotte, dove nulla &
stato dimenticato, tanto

per il confort :

del viaggiatore :

che per la resistenza :

degli organi meccanici” :
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FF da “I Primi Quindici anni della Fiat”
Seduta del Consiglio di Amministrazione, 21 febbraio 1905
Verbali del Consiglio di Amministrazione 1899-1915

Si legge: 1i Presidente L. Scarfiotti ricordando come in Torino e fuori siano in questi ultimi tempi
sorte nuove Societa per la fabbricazione di automobili, accenna alle domande pervenuteci da alcu-
ne di esse per la licenza sui nostri brevetti. Anche la ditta Ansaldi fece proposte di combinazione,
che non furono ritenute convenienti per la Societd. Questa Ditta fa ora una nuova proposta, di cui
si chiede al Consiglio 'accettazione. La Ditta Ansaldi & venuta nel fermo proposito di costrurre
automobili, incoraggiata anche dalla Banca Commerciale, ed ha a quest’'uopo gia incominciato gli
studi, acquistando vetture per modelli e macchinari. Specialmente per il forte appoggio che essa
ha, la nuova fabbrica di automobili Ansaldi potrebbe fare alla nostra fabbrica una concorrenza
dannosa; una combinazione fra noi e la Ditta Ansaldi potrebbe non solo eliminare tale concorren-
za, ma essere per noi fonte di utile.

La Banca Commerciale & disposta ad appoggiare tale combinazione, che avrebbe per base i punti

seguenti:

a. Si farebbe una societa anonima ed autonoma “Fiat-Ansaldi” per la fabbricazione di automobili di
tipo diverso da quelli che costruiamo noi, e che non facciamo concorrenza alla fabbricazione
nostra. Il capitale di tale Societa sarebbe di L. 850.000, diviso in 34 mila azioni da lire 25 caduna.

b. La Societa nuova si obbligherebbe a non fabbricare motol[ri] di potenzialita superiore a quella di
un motore a 4 cilindri con alesaggio di 90 m/m per 120 m/m di corsa.

c. La Ditta Ansaldi si impegnerebbe a non fabbricare motori a scoppio di idrocarburi; la Fiat a non
costruire motori di potenzialita inferiore a quella di un motore a 4 cilindri 100 m/m X 120 m/m.

d. La Ditta Ansaldi corrisponderebbe alla Fiat una somma di lire 200 mila in azioni liberate alla
nuova Societa, e la Fiat assumerebbe inoltre in proprio un capitale di Lire 200.500; totale capitale
alla Fiat L. 400.500. La Banca Commerciale assumerebbe per L. 49.500 del nuovo Capitale
Sociale.

e. La Ditta Ansaldi lascerebbe in deposito presso la Fiat tante azioni per il corrispondente di L.
50.000 di capitale, e cio per anni 10.

f. La nuova societd darebbe la preferenza alla Ditta Ansaldi per lavori di Sua ordinazione: la Fiat
farebbe promessa di favorire nel limite del possibile la stessa Societa Ansaldi.

g. Del primo Consiglio di Amministrazione, costituito di sei membri, farebbero parte tre membri
della Fiat, due della Ditta Ansaldi, uno della B.ca Commerciale. La Presidenza sarebbe riservata
alla Fiat.

h. Le macchine da costruirsi dalla nuova Societa verrebbero studiate dal ns. ufficio tecnico, e la Fiat
ne curerebbe la vendita.

Dopo ampia discussione, il Consiglio, udita la relazione del Presidente, ampiamente discussa la
proposta di partecipazione della Fiat ad una nuova societa anonima per la costruzione di automo-
bili con capitale di L. 850 mila, delibera di partecipare a questa nuova Societa che avra sede in
Torino e prendera nome “Societa Automobili Fiat Ansaldi”, con un capitale di L. 400.500 in azioni
del valore nominale di L. 25 caduna; ed autorizza il Presidente a firmare !'atto costitutivo di tale
Societa e ad adempire a tutte le incombenze relative a tale nuova costituzione nell'interesse della
Fabbrica Italiana di Automobili.

Ceriana raccomanda che le azioni vengano vincolate per un certo numero d’anni.

Altri consiglieri dissentono.

Si procede alla nomina dei tre Consiglieri che dovrebbero entrare nel futuro Consiglio della Fiat
Ansaldi: riescono eletti in seguito a votazione per scrutinio segreto, Scarfiotti Presidente, Agnelli
Consigliere delegato, Ceriana.

La seduta & sciolta.

Il Segretario Il Presidente

![I Ing. Marchesi L. Scarfiotti
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Brevetti Fiat 1907

di Antonio Carella

Facendo seguito alla precedente edizione, pubblichiamo una pagina dell’archivio Carella,
riguardante il modello Fiat Brevetti del 1907.

IL MODELLO BREVETTI F.LA.T.
(907

Deana fulis delia Grande Marza [aliana, 12 Brevetti F. L AT, rapprosensa 1 vettizea ideale per wrismo ¢
ot aereial Jicind, come 1o confurmia i sne Sresienle st

i vettora ¢ una meravigiio di semplicitd, ha un fmdanamento eegalare ¢ silensiose ed sn Sonsame minine
& benzina. Pas superarc fadimenic ¢ rapidamente gualsied salita ¢ raggicngere una notevale velaciza in piano.

I Metore e tutti gli areani annessi hanno tutic le carazteristicle ol 1 pregt deit Motori FLL AT sube pachi
prgani per necessid del tipo sono ditferemi ¢ precisanie:

11 cambio di velocitd che ha fa 4% velocitd in prosd diretta:

Ia trasmisslone che @ Fatta senea catene (Brevetti F. L AT [F diferenzizle © gitaain all'uscite deb carter
dellalbero a presa dirctte: da guesto due alberi sondenzrici traamettonu il movimeta per micrso Ji runie dontate
irivi della vettora,

comiche | situate in una scatola di asdiaio stemrpato costituente il treno posteriorc) alle riote m
Questa nuova dispasiziane, che presents tuti | vantaggi delie vesture cosidetic a cardano, nelle quali alla scorre-
valerea & accoppiate 1o silensiositd assoluta di tungionamento, i al trene posteriore la lepgercrsa gl ovteputa
zon |4 trasmissione a catene,

11 Telaio robustissimn, Jdi lamiera di acciaio stampate. ha uoa larghesza di <m. 75 nella pane anteriore ¢
& cm 95 nella pante posterivre. kaso somporia pelle parti laterali una eleganty incurvatera abbassair che per-
mistte, stante anche Vasseriea Jelle cateny, smi entrata laterale lapga, comaddissima.

Tulte 'e parti in moviments o poggette ol alard foww dn acclio profondamente cementalo.

Tithi § cuseinetti tony menlati su ivre

N. B. Sul numero prece-
dente 2/98, alle pagine
24 e 25, le illustrazioni
utilizzate appartengono
all’opera “Tutte le Fiat”
pubblicata dall’Editoriale
Dornus S.p.A.

Lesemplare |

qui rappresentato & una:
Brevetti Fiat collezione |
Massimo Meli §
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Club Automobilisti d’ltalia

di Antonio Carella

il simbolo creato per la
: fondazione del Club

: Automabilisti d'Italia Il Club Automobilisti
d’Italia, il primo tra i mag-
giori del genere, fu costitui-
to nel 1898 per favorire in

' Qui sotto le caricature, 0811 modo lo sviluppo del-

 create da Carlo I'automobilismo in Italia, e
- Biscarett di Ruffia, riunire gli automobilisti
jfispetivamene del onde procurare loro i mag-
: Presidente e del .. o g
: Segretario del Club glort pOSSIblh vantaggi e
Automobilisti d'ltalia patrocinarne gli interessi.

Kentis aodb Jator i pergensena
Torteridl depuratd: ercm f jwng

o %
;, I1 C. A. 1. ha sede al Parco del Valentino, con sale destinate alla lettura, riunioni, rimessa ed officina pe:ﬁT
riparazioni.
Ha soci onorari, benemeriti, effettivi (triennali e paganti la tassa d'ingresso di L. 50 e quella annuale di L.
60), non residenti (tassa d’'ingresso L. 25, contributo annuo L. 30) e corrispondenti (stranieri nominati
dalla Direzione a titolo d’'onore e per meglio cementare i rapporti d’amicizia tra gli automobilisti delle

varie nazioni). j



La locomozione
Dall’archivio 1903

di Antonio Carella

La motocicletta Stucchi

Non era verosimile che una
Casa come questa, gia cosi
distinta per I'ottima fabbri-
cazione delle sue biciclette,
restasse insensibile dinanzi
all'immenso sviluppo che
ha preso ora la motociclet-
ta. Presentiamo quindi oggi
ai soci del Touring anche la
motocicletta Stucchi.
Fra i vari tipi che questa
Casa ha costruiti, ci sembra
pilt degno di nota quello
con motore verticale da 2
HP.

Il motore viene
fissato al peda-
liere col grosso
manicotto di
destra, assicu-
rato da quattro
robuste viti;
mentre a sini-
stra porta due
orecchie entro
le quali viene a
innestarsi il
tubo che abitualmente va
dalla sterza al pedaliere. Il
carburatore & automatico, a
livello costante.
L'accensione & elettrica,
con accumulatori e bobina,
ambedue racchiusi nella
grande scatola, che serve
anche di serbatoio-benzi-
na. La lubrificazione & fatta
con una piccola pompa, a
valvole automatiche, senza
rubinetti.

Una cinghia piatta di cuoio
serve alla trasmissione. La
motocicletta Stucchi &
munita di due freni, assai
efficaci, uno sul cerchio
della ruota anteriore, I'altro
sulla ruota posteriore.

La motocicletta Rovetta
Questa macchina appartie-
ne all'industria italiana. La
casa Rovetta di Brescia da
tempo si occupava dello
studio dei piccoli mototi, e
'anno scorso esordi con un
motorino applicato alla
ruota anteriore della bici-
cletta. Fu un semplice ten-
tativo, tuttavia non privo di
una certa originalita.
Quest'anno, seguendo la
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via maggiore, costruisce le
sue motociclette unifor-
mandosi al tipo di macchi-
na che ormai la grande
maggioranza dei costruttori
ha prescelto.

Il motore di 2 1/4 HP & piaz-
zato davanti al pedaliere,
inclinato verso la ruota
anteriore, ed i suoi attacchi
al telaio sono studiati in
modo da renderne lo
smontaggio assai semplice.
Questo nuovo prodotto del-
'industria bresciana venne
studiato con cura diligente

ed assidua.

La motocicletta porta due
leve, una delle quali serve
ad un tempo per la decom-
pressione in partenza e per
'acceleramento dell’accen-
sione; mentre l'altra agisce
sopra una valvola -specie di
rubinetto— montata sul
tubo di aspirazione. Si pud
cosi col chiudere ed aprire
di questa valvola regolare
ed anche togliere del tutto
I'ammissione del gaz al
motore.

Il carburatore viene monta-
to indifferentemente, sia
del tipo a Lechage che di

La motocicletta

Stucchi
del 1903

La motocicletta Rovetta

I} motore della’
Motocicletta Stucchi, |
prodotio dalla:

Stucchi

Milano:
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iUno dei tricicli

futilizzati

: dalla Royal Mail

: per distribuire la posta

‘ nella metropoli
londinese

‘ Un furgoncine a moto-
i re costruito dafla Eagle
: Engineering and Motor
{ Company di

i Altrinchem, Cheshire,
‘il motore & un De Dion

quello a polverizzazione.
Tutte le parti di questa
macchina sono lavorate col
sistema permutabile che
offre vantaggi non indiffe-
renti nel caso di dover
ricambiare qualche pezzo.
La bobina, I'accumulatore,
la benzina e 'olio, secondo
il sistema ora in uso, sono
convenientemente rag-
gruppati nel grande serba-
toio inquadrato nel telaio.
Tutto I'insieme di questa
macchina ha un aspetto
serio, e da affidamento di
una buona costruzione. I
peso totale & di soli chg. 45.

Lautomobile ed

i servizi pubblici
Fra le macchine che meri-
tano tutto lo studio dei
signori costruttori per la
sua grande utilita pratica, &
il furgoncino a motore pei
servizi di citta.
Nessuno meglio dei poveri
fattorini sa che cosa voglia
dire spingere o tirare una
ottantina di chilogrammi di
roba, per le strade di citta
(non parliamo di quelle di
Milano!) cogli attuali tricicli
a furgone!
Questi poveri diavoli si
potrebbero a ragione chia-
mare gli iloti del giorno
d'oggi!
Ma anche a questo si
comincia a pensare seria-
mente. Purtroppo pero l'i-
niziativa, come quasi sem-
pre, parte da lontano:

siamo in Inghilterrra!

Ecco, come primizia, il fur-
goncino della Royal Mail
{Regie Poste Inglesi) che fa
il servizio per trasportare le
lettere sull’arteria percorsa
dalla ferrovia Metropoli-
tana.

La casa costruttrice & la
Eagle Engineering and
Motor Company di Altrin-
cham, Cheshire.

Il motore & un De Dion da 4
i/z HP a raffreddamento ad
acqua, e a trasmissione per
frizione. Purtroppo, come
furgoncino & ancora un pd
caro, perché costa, in
Inghilterra... 3.200 lire! e le
nostre Poste, meno corag-
giose di quelle estere, pren-
deranno da cid pretesto...
per conservare l'attuale
ormai antiquato e tardigra-
do mezzo di trasporto
(siamo sempre nella tradi-
zione).

Un altro furgone, ma, a
parer nostro, inferiore al
precedente, & l'auto-triciclo
Brennabor.

Mentre nel tipo Royal Mail
il furgone & davanti, in que-
sto & di dietro, per modo
che invece di avere una sola
ruota posteriore motrice,
quelle che danno il movi-
mento sono due. Sembra
una cosa trascurabile, ma
invece & grave, perché porta
con sé l'uso di un differen-
ziale, il che complica enor-
memente questo veicolo
che trovera la sua vera for-
tuna nella semplicita.

La messa in marcia & per
catena, indi per cinghia.
Non & il caso di addentrarci
in esami tecnici: siamo
ancora troppo lontani dalla
praticita. Queste sono dun-
que notizie a puro titolo di
cronaca, ma che tuttavia
non cessano di essere inte-
ressanti perché denotano
quanto si studia all'estero
di approfittare d‘ogni pro-
gresso dell’automobilismo
a vantaggio dei pubblici
servigi, il che speriamo
avvenga presto anche da
noi.
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Un’intrigante Torpedo

di Enza Cavallero

Era una delle prime dome-
niche di estate, e l'asfalto
della provinciale che da
Moncalieri portava ad
Alessandria, pareva quasi
trafitto dai raggi roventi,
che il sole di mezzogiorno
lasciava cadere sulla terra
riarsa. In passato era quasi
impossibile vedere 1'erba
rinsecchita sovrastare i
paracarri, perché tutti ave-
vano qualche coniglio da
sfamare senza dover intac-
care i propri prati, ed il
taglio poteva avvenire con
calma, perché le auto che
transitavano, gia lente,
dovevano procedere ancor
pilt adagio, per via del
fondo in terra battuta, assai
pil adatto alle ruote dei
carri che ai pneumatici. Ma
quel mattino tutto era cam-
biato, eccetto le vecchie
vetture, lucidissime ed
imponenti, che sfilavano
lentamente, distanziate in
modo appropriato, quasi
volessero dirigersi in corteo
ad incontrare un personag-
gio regale.

Paolina guardava curiosa,
mentre alle sue spalle svet-
tava ancora l'ultimo mozzi-
cone del campanile-torre di
quell’antico priorato ago-
stiniano, in seguito rima-
neggiato fino a farne una
cascina fortificata unita ai
resti dell’antico castello. Era

bambina, quando lo zio la
portava in quell’ampia
corte dove starnazzavano
polli ed impigrivano cani
pelosi, persino stanchi di
abbaiare: lo zio la faceva
scendere dalla sua elegante
moto col carrozzino nero,
ben modanato e rifinito
con sottili strisce in lucido
alluminio e lasciava che in
compagnia della zia Maria,
si dirigesse sotto la grande
“topia”.

Lo zio era agrimensore, e
veniva periodicamente a
controllare i raccolti, verifi-
care le pesature, stabilire
quali bovini fossero desti-
nati al mercato e quali
semenze fossero da sosti-
tuire con altre pil produtti-
ve. Ma non era il padrone,
sia chiaro, era solo un con-
sulente e amministratore
dei beni del cavalier
Peyrani, un vecchio signore
con una grossa pancia pro-
minente come un’anguria,
mal celata da un panciotto
di broccato assai sbiadito e
persino un po liso, suffi-
cienti tuttavia a conferirgli
un aspetto importante, che
perd diminuiva parecchio,
quando, aiutato dal suo
chaffeur, scendeva dalla
macchina.

In quel momento cose
importanti erano solo piu
lo chaffeur, vestito di un

elegante completo di lana
color grigio scuro, sul quale
luccicavano ben dieci bot-
toni d'argento, sempre luci-
di come la zuccheriera della
zia Maria. Lucidi i bottoni,
lucida la visiera del cappel-
lo, in cerata nera, ma anco-
ra piu lucidi gli stivali di
pelle, pure nera, che pare-
vano perennemente lustrati
e spolverati, dai quali usci-
vano degli incredibili calzo-
ni da cavallerizzo.

Allora, Paoclina dimenticava
completamente il cavaliere
che, rimpicciolito, nel gran-
de cortile polveroso, pareva
solo pill un vecchio rospo
asmatico. I suoi occhi erano
ormai riservati a Ercolino,
lo chaffeur, ed alla bellissi-
ma macchina, che 'uomo
si affrettava a spolverare
con un leggero piumino,
ripassando le cromature e
lavando il“parabrise” ed il
cristallo dei fanali, su i quali
si erano immolati miriadi di
moscerini. Ercolino le
aveva spiegato tutto, di
quella vettura, anche l'in-
credibile costo. Era una
Torpedo a sei posti, una
novita, e poteva portare
ben cinque passeggeri,
oltre lo chaffeur. Nera e
lucidissima, con un grosso
mantice ripiegato dietro lo
schienale posteriore, quasi
come un ventaglio da
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donna, ma ben protetto da
una sopra-fodera che lo
doveva preservare dalle
intemperie. Il parabrise era
cosi largo e modellato a V
da aver costretto il progetti-
sta a realizzarlo unendo
due cristalli, per mezzo di
una barra cromata.

Sul sedile posteriore, dove
si accomodava il cavaliere,
vi era una grossa coperta
viola ornata di cordoni e
fiocchi di seta gialla.

1] cavaliere, saltellando, si
era accomodato nel sidecar
della Triumph dello zio, che
ormai si era allontanata
nella campagna, diretta
verso i pioppeti che verdeg-
giavano in una piccola
depressione, accanto al rio
Banna.

La Torpedo era stata
costruita nel 1927, mentre
la Triumph dello zio risaliva
al 1929: due gioielli, nella
loro categoria, ammirati e

oY

WA

invidiati da tutti. Con quel-
la Torpedo nessun uomo
avrebbe incontrato proble-
mi a corteggiare uan don--
na, il problema principale,
al massimo, poteva essere
la presenza dell'autista, ma
vi erano anche occasioni in
cui I'autista veniva esonera-
to da servizio.

Mentre la memoria di
Paoclina si concentrava sulla
Torpedo del cavalier
Peyrano, sulla provinciale
Torino-Alessandria, ie vec-
chie macchine sfilavano,
altezzose, tra varie utilita-
rie, e altre un pod meno
modeste, ma pur sempre
anonime proletaria, che si
accostavano al bordo della
srada, sia per cedere il
passo e sia per meglio
ammirarle.
Improvvisamente fra una
Cisitalia coupé 202, altezzo-
sa, ed una rossa Balilla
Coppa d’oro, ecco apparire

lei, la “vecchia puttana”, la
Torpedo OM 469 S.

Si, proprio puttana, perché
adesso, Paolina ricordava
bene, fin troppo bene, quel
pomeriggio in cui... Ma
sard meglio cominciare da
capo, dal momento in cui il
cavalier Peyrano invitd la
zia Maria, e naturalmente
lei, bambina, che bastava a
coprire anchez i peggiori
pettegolezzi.

“Venga, signora Maria, che
le faccio provare I'ebbrezza
di questo capolavoro della
meccanica! Tu, Paolina, sie-
derai accanto ad Ercolino,
lei signora Maria, si acco-
modi accanto a me, ma
lasci che le copra le gambe
con la coperta, viaggiando
a velocita sostenuta, |'aria
gioca spesso dei brutti
scherzi”.

Lo zio era tutto orgoglioso
di tale famigliarita, e gia
sentiva che si stava avvici-




nando la tanto sospirata
cointeressenza, che,
aggiunta allo stipendio, gli
avrebbe consentito di
acquistare finalmente una
Balilla a quattro marce: “la
cornuta”, che proprio stava
arrivando in coda, a chiu-
dere il lucente corteo a
quattro ruote.

Ercolino, evidentemente,
era abituato a portare a
spasso delle signore, anche
se il cavaliere era scapolo,
irrimediabilmente.

Aiuto la zia Maria ad aaco-
modarsi, dirigendole galan-
temente la scarpetta bianca
e blu in modo che non
dovesse imbratarsi a con-
tatto del tappeto, le sistemo
sulle ginocchia la coperta
viola con i grossi cordoni
gialli ed infine si precipito
dalla parte opposta per far
salire il cavaliere che, visto
a fianco dello chaffeur,
pareva sempre pilu un vec-
chio rospo rimasto troppo a
lungo lontano dall’'acqua.
La loro partenza fu salutata
da un battimani delle
donne rimaste sull’aia,
tutte irrimediabilmente
vestite di cotonina a cupi
fiorellini su un fondo bluy,
forse perché la stoffa veniva
comperata in una sola
volta, per tutte, economiz-
zando sul prezzo.

Ercolino, baldanzoso, pren-
deva le curve un po strette,
volutamente, per far si che
zia Maria fosse costretta ad
appoggarsi al cavaliere,
tutto pimpante e con il
braccio, corto e grassoccio,
pronto a cingerle le spalle.
Ma Paolina non vedeva
nulla, tutta presa dai suoi
sogni, pronta a raccontare

alle amiche quella gita sulla
Torpedo.

Avrebbe taciuto la presenza
della zia, raccontando che
{'invito era stato rivolto a lei
sola, e che si era concluso
con un bel gelato, sul piaz-
zale della basilica di
Superga.

Invece la conclusione fu
leggermente diversa, ma
pur sempre piacevole, e
con la prospettiva di tanti
grossi gelati: con le cento
lire ricevute in dono, avreb-
be potuto comprarne piu
d’uno, nei giorni seguenti.
Superga non doveva essere
molto lontana, poiché si era
appena superato l'abitato
di Castelnuovo Don Bosco,
quando la Torpedo im-
bocco il cortile posteriore
di una trattoria nascosta
nel verde, fra le vigne. Il
cavaliere e zia Maria scese-
ro, ma Ercolino propose
ancora a Paolina un ulterio-
re giro, fino ad un bricco
dal quale si sarebbe potuto
vedere la cascina di
Corveglia. Fu un giro di
poco pii di mezz’'ora, e
quando rientrarono il corti-
le era vuoto, ma Ercolino,
pronto, accompagnd la
bimba verso il gioco delle
bocce, dove, poggiati su
lunghe mensole di legno,
sostavano bottiglie di Cari e
bicchieri non sempre rigo-
rosamente vuoti.

Era uno strano vinello di un
bel rosa peonia intenso,
profumatissimo, che porta-
va sull’etichetta il nome
Cari, ma che l'oste e i gioca-
tori, chiamavano, strizzan-
do I'occhio, “Vin Ciularin”.
Un mutilato, seduto su una
sgangherata poltrona di
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giunco, accompagnandaosi
con una vecchia fisarmoni-
ca, canticchiava ammic-
cando ad Ercolino: “Ca
vena pura, mia madamin,
sa vol tasté el me vin ciula-
rin”.

Anche Paolina, lo assaggio,
senza economia, attingen-
do dai bichieri abbandonati
dai giocatori, mentre
Ercolino, sempre impecca-
bilmente composto, si
beveva una birra accompa-
gnata da una bella pagnotta
infarcita di salame. “Ne
vuoi anche tu, Paclina?
Aspetta”.

Basto un cenno perché 'o-
ste comparisse con un vas-
soio sul quale troneggiava-
no una bella pagnotta luc-
cicante ed una grossa gaz-
zosa, nella elegante botti-
glia di vetro verde, il cui
collo aveva l'orifizio blocca-
to da una pallina, pure di
vetro.

“toh, bela cita, eccoti la
bicicletta”. Ercolino, di
rimando, aggiunse: “Vedrai
che la bicicletta, quella
vera, non tardera ad arri-
varti”.

Ed infatti arrivd, abbastan-
Za presto, quasi contempo-
reanamente alla Balilla a
quattro marce, per lo zio.
Infatti, al ritorno in cascina,
zia Maria era allegra ed un
po stordita, forse da qual
vino che, per la verita aveva
un nome che si adattava
molto bene al tipo di tratto-
ria, dove si poteva tranquil-
lamente fare merenda
bevendo il Cari afrodisiaco,
valido sostegno ai vecchi
cavalieri, gaudenti e bene-
stanti, cui non era ancora
possibile 'uso del Viagra!
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Museo dell’automobile

di Torino

Carlo Biscaretti di Ruffia

di Antonio Amadelli

11 Museo é stato costruito
nel 1960, con soluzioni
architettoniche d’'avan-
guardia ed attualmente
annovera quasi 200 veicoli
storici di eccezionale inte-
resse e raritd che ne fanno
una delle pii importanti e
prestigiose raccolte non
solo d’Europa ma del
mondo intero.
L'automobile ha rappresen-
tato, e tuttora rappresenta,
uno dei fenomeni pil rivo-
luzionari e rilevanti di que-
sto secolo.

Ha trasformato il modo di
vivere, di lavorare, di viag-
giare di tutta I'umanita che,
ancora sul finire dell’800,

era rimasta legata e condi-
zionata (per oltre 5.000
anni, dall’invenzione della
ruota) alla trazione anima-
le, cioé ai carri ed alle car-
rozze a cavalli.

La forma dell’automobile
ha origine proprio dalle
carrozze, ma il suo cuore
(cioé il motore a scoppio)
oltre 100 anni fa ha rappre-
sentato la svolta determi-
nante per consentire all'uo-
mo una liberta di movi-
mento sognata da sempre.
Per questo 'automobile &
presto divenuta un simbolo
di libero e civile progresso
senza eguali.

Il Museo dell’Automobile,

attraverso i pezzi della sua
collezione, vuole dare testi-
monianza di questi valori e
ricordare gli sforzi, i sacrifi-
ci, I'impegno, la genialita, la
fantasia di tanti uomini che
in quest’ultimo secolo
hanno permesso al veicolo
automobile di diventare, da
primitivo erede di scric-
chiolanti carrozze, quel
sofisticato mezzo di tra-
sporto al quale ci affidiamo
quotidianamente.

Tra i precursori dell’auto-
mobile ci fu persino il gran-
de Leonardo da Vinci sul
finire del "400. Ma & soltan-
to con il carro di Cugnot nel
XVIH secolo che si ebbe il

i
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primo concreto tentativo di
veicolo “automotore”. Il
grande carro dell’italiano
Bordino (esposto al primo
piano) fu uno dei primi
esempi di motorizzazione
delle carrozze a cavalli.
Geniali inventori e speri-
mentatori di ogni paese
d'Europa ed in America,
nella seconda meta del
secolo scorso, sovente deri-
si, ostacolati e persino
minacciati, trasformarono
via via l'abbinamento
motore-carrozza nell’auto-
mobile vera e propria.
“Automobile” & una parola
che nasce dal connubio di
due termini di origine
greca: auto, che significa
“da sé” e mobile, cioé che si
muove, Insomma, una cosa
che “si muove da sé": I'au-
tomobile!

Alcuni tra i pionieri dell'au-
tomobile, all'inizio del 900,
divennero costruttori e
industriali e spesso il loro
nome passd alle automobili
da essi prodotte: Benz,
Daimler, De Dion, Bouton,

——

Panhard, Levassor, Peugeot,
Rolls e Royce, Renault,
Opel, Delage, Ford e tanti
ancora.

In Italia, oltre a Bernardi,
Miari e Giusti, Prinetti e
Stucchi, Lanza, si afferma-
rono i Bianchi, i Lancia, i
Ceirano, i Diatto; ma sopra-
tutto la Fiat di Giovanni
Agnelli, nata nel 1899, e
succesivamente I’Alfa di
Nicola Romeo, la Maserati,
la Ferrari, solo per citarne
alcune. Nel 1991 2 stata
inaugurata la nuova sala
“Storia del pneumatico”,
che in modo esauriente e
stimolante coinvolge il visi-
tatore in un inconsueto
viaggio nel tempo, dall’in-
venzione della ruota alle
pil1 avanzate tecnologie di
produzione del pneumatico
per le piu svariate applica-
zioni terrestri ed aerecnau-
tiche. La sala & stata realiz-
zata con il contributo
Michelin.

Il Museo dell’ Automobile di
Torino & intitolato al suo
fondatore, il conte Carlo
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Biscaretti di Ruffia che fu
uno dei pionieri dell'auto-
mobilismo italiano nonché
artista e giornalista di rilie-
vo. Nel 1999 ricorre il qua-
rantesimo anniversario
della morte di Carlo
Biscaretti che ricopri la
carica di Presidente del
Museo per soli due anni
prima della morte.
Biscaretti fu contemporea-
namente straordinario
disegnatore tecnico, pub-
blicitario e paesaggista fan-
tasioso e delicato, fine gior-
nalista, umorista, caricatu-
rista e tutto con la mano
leggera e divertita del
signore d'altri tempi.
Lavord per le maggiori fab-
briche d’automobili del
tempo, diventando un vir-
tuoso del disegno esploso e
realizzando molti cataloghi
di pezzi di ricambio, dove
era riprodotto il disegno di
ogni piu piccola parte del-
l'auto.

1l suo talento per il disegno
si faceva di giorno in giorno
piu evidente, e gli permet-
teva di passare dal disegno
tecnico di un motore alla
caricatura di un amico alla

...le nostre care |

e vecchie macchine, |
andavano bene, si,
qualche volta
perdevano in strada il ;
cambio di velocita... |

... frem di quei
tempi preistorici,
funzionavano talvolta
in salita quand’era
inutile la loro opera,
quasi mai in discesa :
quando era
indispensabile
il loro ausilio... :
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: La copertina
 del catalogo del Museo
- deli"Automobile

Priuli e Verlucca, editor

dolcissima tecnica della
tempera o del pastello. Nel
1933 'evento della sua vita:
la direzione del Salone
dell'Automobile decise di

organizzare una mostra
retrospettiva dell'industria
del motore e ne aifido l'in-
carico a Biscaretti.

Da questa prima mostra
retrospettiva dell’automo-
bile che si svolse a Milano
all'interno del Salone del
1933, nacque l'idea del
Museo, di cui il conte fu il
promotore e fondatore.

Da quel momento inizid
una pazientissima ed accu-
rata opera di ricerca e di
raccolta, come egli stesso
raccontd: “Ed eco che come
per magia, da tutte le parti,
escono dagli angoli pill ina-
spettati delle intere vetture,
dei pezzi staccati, motori
grandi e piccoli, ponti,

cambi... Rapidamente il
miserabile plotone d’avan-
guardia diviene compagnia,
poi battaglione, reggimen-
to, divisione, per trasfor-
marsi gloriosamente in
corpo d'armata, di cui sono
il legittimo e fierissimo
comandante”.

Un’opera che durd dal 1933
al 1957, quando l'idea del
Museo fu ripresa dall’Anfia,
insieme al Comune di
Torino e alla Famiglia
Agnelli che costituirono un
ente per realizzare il palaz-
zo destinato ad accogliere
I'insieme delle vetture e dei
documenti che nei suoi
venticinque anni di sforzi
Biscaretti aveva radunato.

1 e Vetture
della Collezione

The Car Collection

diTORNO
the AUTOMO BILE MUSE!
TURNN, Italy ~ °%

La presentazione
ufficiale del catalogo
avra luogo
il giorno 30 ottobre
ore 18.30 presso i
Museo dell’Automobile |
di Torino
Prezzo di copertina
L. 35.000.

Speciale sconto ai soci
R.A.C.I. L. 30.000.

Prenotazioni presso il
bookshop
nel Museo
dell’Automobile
di Torino:
Franco Ragni S.r.L.
Tel. 011/6648181
Fax 011/6647148
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Vetture nuove ed antiche

dell’ing. Giulio Alfieri, Presidente Commissione Tecnica A.S.I.

Mettere a confronto le vet-
ture antiche e le nuove &
mettere a confronto due
espressioni completamente
diverse dell’arte del cos-
truire.

L'automobile del passato &
I'espressione dello stato di
conoscenza esistente nel-
I'attimo della sua concezio-
ne ed attuazione e quindi
rappresenta un elemento di
grande importanza per la
valutazione dello stato del-
I’arte nonché della grande
capacita e fatica profuse da
chi 'ha voluta, da chi I'ha
concepita, realizzata e, non
ultimo, da chi I'ha utilizza-
ta.

In questo concetto si rac-
chiude il fenomeno dell’in-
terpretazione dei bisogni
del momento, alla luce
delle offerte tecnologiche e
delle possibilita del mer-
cato.

L'automobile, sia essa anti-
ca che moderna, & |'espres-
sione vivente ed un prodot-
to pulsante di un'epoca.

In essa si deve leggere il
sistema di vita ed il livello
di una cultura.

Il confronto fra le vetture
antiche e le moderne & dif-
ficilmente realizzabile per
le differenti condizioni
ambientali esistenti.
Personalmente sono sem-
pre stato affascinato dalle
letture dei disegni di com-
plessivi e di particolari di
epoca antica ed ho apprez-
zato la determinazione nel
disegno come se il progetto
fosse a quel momento gia

stato elaborato e realizzato
in precedenza.

Disegni di motori del primo
decennio del secolo sono
esempio di una chiarezza
intelletuale che difficilmen-
te si pud notare in altre
opere realizzate molii anni
dopo. Non voglio con que-
sto fare alcun confronto
diretto fra la tecnica del
passato e quella di anni pit
recenti, ma sono portato,
forse, ad un eccesso di
obiettivita in quanto valuto
di particolare importanza la
logica del disegno, la speci-
ficita dei particolari ed il
coraggio di intraprendere
nuove soluzioni.

Io ho lavorato, praticamen-
te in tutto il mio periodo
attivo, prima dell'avvento
dei mezzi elettronici, siano
essi destinati alle elabora-
zioni del disegno, della
simmulazione dell'uso o del
calcolo di elementi, per cui
posso con difficolta operare
il raffronto fra prodotti ini-
ziati in condizioni di gran-
de differenza “ambientale”.
Io credo perd che le diffi-
colta reali siano sempre
state le stesse, ieri e oggi, in
guanto ogni operatore ha
svolto la propria attivita nel
proprio ambiente rejativa-
mente alle conoscenze del
momento.

Premesso quindi che le dif-
ficolta obiettive sono sem-
pre state a mio avviso le
stesse, mi trovo imprepara-
to ad esprimere un con-
fronto fra le vetture nuove e
le antiche.

Io cerco di vedere, in ogni
automobile che mi si da
I'opportunita di analizzare,
'espressione del momento
di realizzazione e mi sforzo
di cercare la ragione di ogni
scelia.

Valuto con ammirazione il
coraggio intellettuale che
indiscutibilmente & stato
applicato da chi si &, con
poche conoscenze teoriche
di base, avvicinato a pro-
blemi che anche dieci -
quindici anni fa erano poco
noti nella loro entita e nel
loro sviluppo.

L'auto moderna & ’espres-
sione di un mondo mag-
giormente noto, magistral-
mente organizzato, ove le
previsioni sono quasi sem-
pre confermate dalla speri-
mentazione e quindi lo svi-
luppo & piu preciso, pilt
veloce, piit determinato.
L'auto antica, e fra le auto
antiche comprendo anche
quelle concepite nei primi
due terzi del secolo in
corso, erano, indiscutibil-
mente, piu sofferte, piu
bisognose nella loro realiz-
zazione, di intuito e, per-
mettetemelo, di rischio.
L'attivita sperimentale
infatti allora era ben pili
ridotta tanto quanto lo
erano l'affidabilita e la sicu-
rezza tecnica.

Credo che si possa dire in
sintesi: “Allora il fascino
della conquista, oggi la
consapevolezza della perfe-
zione e della metodicita di
un percorso che indubbia-
mente portera a nuove
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: { motore fotografato
: durante il ripristino
- dell’auto

i La bellissima Minerva
i rinata dalle cure
i del Sig. Pavanello

L a dea ritrovata

di Gianni Pavanello

In riferimento alla sua
telefonata, caro signoer
Carella, le invio la fotocopia
dell’uso e manutenzione,
che sono riuscito con gran-
de difficolta a ritrovare,
dopo il restauro, molto
impegnativo, della mia
lomousine, ringraziando
infinitamente 1'aiuto del
colonnello Leonardo An-
tonietti purtroppo decedu-
to. La detta limousine, &
stata trovata in Spagna da
un collezionista di antiqua-
riato in condizioni disastro-
se, sia di carrozzeria che di
meccanica. Essendo stato
interpellato da questo anti-
quario, decidemmo dopo la
visione di alcune foto della
vettura, il modo per farla
arrivare in Italia.

Il restauro della carrozzeria
e la sistemazione della

meccanica & stato eseguito
presso la mia autoffocina in
circa tre anni di lavoro, con
Iaiuto, per la ristrutturazio-
ne esterna dell’automez-
zo della autocarrozzeria
Rinova di Posana Maggio-
re (Vi).

Chiesi informazioni, per la
sistemazione della mecca-
nica sia al centro storico
Fiat ed al Museo del-
I’Automobile, Carlo Bisca-
retti di Ruffia, per ritrovare
dei ricambi, avendo il
motore sbiellato, ricevetti
perd solo risposte negative.
Dovetti rimboccarmi le
maniche, per risolvere i
gravi problemi che si pre-
sentavano.

Trovai validi aiuti nella mia
zona, da sapienti artigiani
locali, dovendo ricostruire
le famose valvole a fodero,
e vari altri pezzi, essendo
equipaggiata di motore
Knight.

Riportai cosi l'autovettura
all’antico splendore della
dea della bellezza e della
forza greca.
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La posta

= 3 Carissimo Carella,
e e g ANl appena rientrato a Milano desidero rinnovarti il mio pin
cordiale ringraziamento per la splendida occasione che mi
o hai fornito di passare due giorni con te e i bravissimi parte-
cipanti alla rievocazione storica della Torino-Alessandria-
Torino del 1898.
Queste sono le vere manifestazioni che “fanno” cultura - ci
fanno rivivere gli anni eroici.
Dobbiamo tutti essere grati a te e ai partecipanti che con
tanti sacrifici {anche finanziari, diciamolo pure) permetto-
no la conservazione di automobili storiche - patrimonio di
tutta 'umanita civile.
Grazie con tutto il cuore per quello che fai. Spero in prossi-
me manifestazioni di questo livello, e mi metto a tua
disposizione se posso esserti utile.

Cordialmente Vittorio Fano

AS! - Commissione Nazionale Manifestazioni

Gentile Presidente, con somma soddisfazione ho constatato I'impegno che sta profondendo nell’organizza-
zione della Rievocazione storica “Torino-Alessandria -Torino” fissata per il 26, 27, 28 giugno 1998. Le diffi-
colta che stara trovando nell’'organizzare una manifestazione con vetture costruite entro il 1918 sara sicura-
mente notevole; ma I'avvenimento e cioé il Centenario del 1° Salone Internazionale di Automobili in Torino
# un avvenimento, unitamente alla Rievocazione storica della “Torino-Alessandria-Torino", a cui deve essere
data la massima importanza.

In ltalia , manifestazioni con vetture ancetre e veteran ce ne sono ben poche, e quelle che ci sono, pochissi-
me sono rievocazioni di antiche manifestazioni. La Vosttra “Torino-Alessandria-Torino” & una di queste e
merita tutto il supporto da parte dell’AS], poiché sono pochi gli organizzatori che si cimentano ad organiz-
zare manifestazioni per vetture cosi antiche, il cui reperimento su territorio nazionale ed internazionale non
& cosa facile. ASI non & insensibile a questo tipo di manifestazioni, anzi spinge verso queste manifestazioni
rievocative che sono il fiore all'occhiello dell’ASI per vetture ancetre e veteran che oggi non si vedono piu
circolare in nessuna mnifestazione. Nel confermare la disponibilita dell’ASI verso la Vostra iniziativa, restia-
mo in attesa di conoscere la Vostra necessita dal punto di vista organizzativo per cercare di agevolarVi in
tutto quello che sara possibile. Un cordiale “in bocca al lupo” per la riuscita della Vostra rievocazione storica,

di cui siamo comungque certi della perfetta riuscita.
IL PRESIDENTE

COMMISSIONE NAZIONALE MANIFESTAZIONI
"Wl . Avv. Pietro Piacquadio

Caro Carella,

rimesse le 0ssa a posto dopo uno shaking salutare sulle puff-puff, ho fatto sviluppare
alcune foto (poche per la verita) fatte ad Alessandria in onore degli sponsors e le allego
con piacere. Sono rammaricato nel chiederti se ti & rimasta una targhetta ricordo, sai,
quella che va attaccata al radiatore, dato che la mia I'ho lasciata sul tavolo del ristoran-
te La Rotonda. Da quando sono tornato solo oggi ho riordinato I'auto e mi sono accor-
to della mancanza. Mi dispiacerebbe molto non averla in quanto, a parte che & molto
ben fatta, mi ricordera sempre un centenario di una Rievocazione che ci tengo a non
dimenticare.

Ti ringrazio in anticipo di quanto potrai fare.

Complimenti ancora per tutto il lavoroe svolto e a bien tout!
Con arnicizia
Gian Luigi Trevisani




'32 - Registro Ancétres Club Italia

BE R AN

Signor
Antonio Carella
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Via Centallo 11
10155 Torino

Saronno, 2 settembre 1998
LL/jds
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Approffittando della calma delle vacanze, ho letto la
vostra rivista n® 2 ¢ desidero congratularmi per
I'sttenzione c¢he Lei sta  concentrando ™ sul  vero
automobilismo d'epoca, o perlomeno, quello significante
per noi che pure siamo un pd... d'epoca (anni 66).
avendo

Infati feccio parte dei primi “piomier”,
comintiato a seguire questa mia passione a 15 aom

Suupatica liniziativa del Museo di Bassano, di
convocare noi “veterani” il 10 ottobre: spero di conoscerla
con l'occasione

Le segnalo comunque che nella sala dove si trova la
raccolta di una trentina di auto d'epoca nel nostro Albergo
della Rotonda di Saronno, vi sono due pezzi interessanti
per Lei: una leotta Fraschini 1902 ed una Austin 1913.

Spiacente di non aver potuto partecipare alle vostre
celebrazioni dei centenan avendo seguito il radunc Isotta

TOMUNE DI ASTH

1A per dl P, Turiswa

Egr Arch. Carella

Via Borell, 34

10070 Valda Canavese

Ash_ 20 lugho 1998

Conoscere da vicino mamifestaziont di alto pregro come la “Tonno-Ast-Torino™
significa apprezzare, nel vero senso della parola, quanto sia importante, a livello
culturale ¢ sociale, aver cura ed offrire non solo un pubblico di appassionab veri
“gioielli stoncl” della tecnologia deltautomobile
Poter ammirare a bellezza dei particolan nelllinsieme dell'armomsa delle lmnee
progt dalle amend i) dalla fine dell'Ottocento alla metd di questa
secolo, rappresenta un modo di vivere direttamente una parte della nostra stona.
La g n della “Tonmo-Ast-Tonro™ ha ultenormente
ta mia radi per e autormobili. Ho infaits sempre apprezzato il
piacere della guida su di ummaccluna bella, comoda , sicura ¢ perché no, veloce,
Lespen:nza nuova di “toceare” una macchina d'epocs vale Femozione dell'ammirare
un'opera darte Se da un lalo stup la pheni delle pam iche, dallaliro
affascina la bell dell' ¢ de1 tanti p e soprattutio
conservati & cwati) ¢con wna bravura arigianale che puo senza dubbio defimrs:
antistica.
It fascine delfaulomobile, immutaio nel corso degh anm, € straordinanaments vivo
negh lari stonei che 2 pr I 6gni anno in occasione di questa
manifestazone che ncorda Ja pin antica corsa italiana di macchine
Agh orgamzzaton e a tutu coloro 1 qual hanno contribuile, con wnfaticabile
entusiasmo. a realizzare questo |rnponnnle pp di tunsmo culturale, esprimo
a nome dell'A C & Asti ) gratituchne ed |I migliore
auguric di nuove esaltant soddisfaziond

Fraschini di Rapallo, peraitro molto pregievole.

ane afRuaase
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RIPES HARONNE
Prarey m PRy 4
Ter pus s Be k) day
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Vo & Wartema, J o M A Tel (RI41) 300 4B . Fun (01el) 393 197

Carissimo Carella,

ho ricevuto con grande piacere la bella rivista “RACI". Mi complimento prima di tutto perché si parla! (o
noi si legge) notizie interessanti e inedite anche sulle moto storiche, tra l'altro con un occhio particolare
all'inizio secolo, (albori della Storia Motoristica), periodo per i miei gusti particolarmente affascinante.
Spero di continuare a riceversa!

Ringrazio sentitamente e saluto cordialmente e
Battilami B.

Non avevamo dubbi per la
riuscita della manifesta-
zione e grazie per aver
visto un museo viaggiante,

Mirko e Lina Rondelli

Nel Ringraziare tutti coloro
i quali hanno gentilmen-
te manifestato la loro sim-
patia ci scusiamo con gli
amici per quelle lettere
che non riusciamo a pub-
blicare.

| partecipanti alla :

. Torino-Alessandria-Torino :

ringraziano -
lo sponsor




